PRIRUCKA PRO PILOTY ZAVESNYCH KLUZAKU
S POMOCNYM MOTOREM (FLPHG)
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1. UVOD

Ptirucka je vytvofena z vlastni iniciativy a ma slouzit jako voditko pro piloty zdvésnych kluzaki se
zkuSenostmi v bezmotorovém 1étani, ktefi si chtéji vypomoci pii startech s pomocnym motorem
v postroji, takzvané s FLPHG. Nejedna se o ucebnici ani o zadny piedpis, ale pouze o soupis vlastnich
zkuSenosti a posttehll z provozovani tohoto krasného sportu. Doporucuji také mimo jiné prostudovat
,Osnovu vycviku uzivatele SLZ pilota motorového padakového kluzaku®, kterd je k dispozici na
strankach LAA CR.

FLPHG je v anglickém jazyce ,,Foot launched powered hang glider* a dalo by se to ptelozit jako “z noh
startujici zavésny kluzak s vlastni pohonnou jednotkou“. Srozumiteln€ji se jednd o ultra lehké sportovni
zafizeni, obycejny zavésny kluzék (ZK) s pfipojenym postrojem, ktery ma v rdmu zabudovany motor s
vrtuli v tlaéné konfiguraci. Startuje se s rozbéhem z kopce, nebo z roviny, kdy je zapotiebi volny prostor s
délkou aspon jednoho fotbalového htisteé, samotna letova poloha pilota je v leze na bfise, s hlavou napted
(jako ptak). Velkou vyhodou FLPHG je 1étani v oblastech, kde nejsou dostate¢né kopce pro bezmotorové
starty, nicmén¢ je zapotiebi pfedchozi zkusenost s 1étdnim na zavésném kluzaku bez motoru. Zatizeni se
vyuziva k nabrani dostatecné vysky s naslednym vyuzivanim stoupajiciho teplého vzduchu (termiky) a
dale pak k plachténi.

Prvni zafizeni podobné dneSnimu sestrojil Svédsky vynalezce Johan Ahling (AeroSport - Mosquito),
poprvé vzlétlo v roce 1987, zafizeni mélo se svym motorem o vykonu 10 HP zna¢né problémy, ale jiz v
roce 1990 byl pouzit spolehlivy motokarovy motor s dostatecnym vykonem kolem 15 HP. TentyZ rok se
Mosquito stalo popularni v Evropé€, v Australii a v Severni Americe.

Pouzité zkratky

FLPHG - ,,Foot launched powered hang glider*, viz. ivod.

LAA CR - Letecka amatérska asociace Ceské Republiky (http://www.laacr.cz)
ZK - Zavésny kluzédk (rogalo)

SLZ - Sportovni l1étajici zatizeni

HP - Konska sila

ZP - Zalozni padak

VRB - Variabilni, proménlivy

II. RADY PRO ZACATEK

1. Vybér vhodného prostoru pro start a pfistani, volna plocha bez prekazek, vyska travniho porostu, ktery
nesmi zasahovat do vrtule a terén bez kameni (vSeho co by mohlo poskodit vrtuli).

2. Prvni starty provadét za mirného vétru 2-4 m/s a bez termiky.

3. Létat na kiidle, které pilot dobfe zna.

4. Mit k dispozici k okamzitému pouziti vypina¢ motoru — nejlépe v tstech (aspoii pro start a popiipade i
pristani).

5. Pii startu je zapotiebi kiidlo disledné udrzovat ve sméru proti vétru, utikat co to jde a pritahovat

hrazdu pro nabrani rychlosti.

Ze zacatku létat rychleji nez pii letech bez motoru.

Prvni zatacky provadét v bezpecné vysce a pii ztlumeném vykonu motoru.

Pfi fizeni se rogalo s motorem chova tézkopadnéji a je zapotiebi do zatdcek chodit hlavné nohama.

Prvni pfistani provadét rovnym letem proti vétru, pii zvySené rychlosti. Podrovnanim snizit rychlost a

na zavér razantné odtlacit (pfi podrovnéani je dobré tfit podpérami postroje — podvozkem o zem,

rychleji se vytraci prebytecna rychlost). Na pfistani (asponn od poslednich desitek metrii) nalétat jiz s

vypnutym motorem - minimalizace nebezpec¢i od motoru a vrtule.

Poznamka: pii ptistavani je lepsi trochu dobéhnout nez se nechat odtlacenim pfi vyssi rychlosti vyvést

do vysky a pak dosednou na nohy. Mohlo by dojit ke sklopeni vzpér a ptipadnému poskozeni vrtule i

motoru.
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III. NEZ VZLETNU

A. Denni kontrola se tyka neporusenosti ZK, popruhti, piezek u postroje, dorazovych a vymezovacich
lan, gum, podpér, stavu karabiny, upevnéni zalozniho padéku (ZP) k postroji, stavu uvolinovaciho madla a
jehly ZP. Kontrola postroje, rdmu, zddové desky, ukotveni hlavniho popruhu k postroji a desce, spoju,
uchytti, vyfukového potrubi, elektroinstalace, stav ovladani pfipusti a sytice, stav nadrze, pfevodového
ustroji, hiidele a vrtule. Kontrola ostatnich ¢asti vystroje, které mohly byt pfi pfedchozim letu poSkozeny,
nebo omezena jejich funkcnost.

B. Kontrola pred startem (pétibodova kontrola)

1. ZK a motorovy postroj - spravné sestaveni ZK dle vyrobce (pti¢nik, lanka, podpérky, uvazek), spravné
sestaveni postroje, pozemnich podpér, stav, Cistotu a upevnéni vrtule, pfipojeni a zajisténi karabiny v
uvazku, zapojeni bo¢nich dorazovych lan, ptipojeni nadrze s palivovou soustavou, mnozstvi paliva a v
posledni fad¢ zapojeni akumulatoru.

2. Pilot - upnuti do postroje (nozni popruhy, prsni popruh, ramenni popruhy, hmatem procvicit uchopeni
uvoliiovace ZP), zkontrolovat zapnuti ochranné piilby.

3. Motor - vyzkouSeni chodu ovladani motoru, kontrola prostoru kolem vrtule, nastartovani motoru,
zahtati a kontrola chodu motoru v nizkych i vysokych otackach (vibrace, kultivovanost).

4. Vitr - smér a rychlost.

5. Prostor - volnost letového prostoru v okoli startu.

IV. MOTOR A JEHO POUZITI

Zde nenajdete informace servisniho charakteru, jako tdrzba, servis a poméry palivové smési (benzin
s olejem). To naleznete v manualu od vyrobce vasi pohonné jednotky. V této Casti se vénuji uvetrejnéni
vlastnich zkuSenosti s pouzivanim pohonné jednotky Radne Raket 120.

1. Pied kazdym letem, nebo po letu doporucuji zkontrolovat Srouby, vyfuk, vodici lanka (plyn, syti¢) a
elektrické kabely. Také je dobré zkontrolovat spojku a pravidelné distit jeji dotykové plochy, aby
béhem letu neprokluzovala. Je na misté i kontrola stavu lozisek hiidele (vile) a reduktoru otacek s
femenem.

2. Pied samotnym vzletem je nutné motor zahiat na provozni teplotu. Doba zahiivani motoru zavisi na
podminkach, ale obecné je to o vnimani jeho kultivovanosti. Plynulym pifidavanim plynu a poslechu je
zapotiebi vnimat jeho chovani (Skytani, vynechavani atd.), jakmile se zd4, Ze motor jiz bézi plynule,
doporucuji jesté provefeni pii maximalnim vykonu, pokud i to je bez problému, teprve Ize zahajit
vzlet. Ten uz neni dobré oddalovat, jelikoz by se mohl motor naopak piehiat, zvlasté v letnim obdobi.
POKUD MOTOR NEUSTALE KOLISA, VYNECHAVA, NEBO DELA COKOLIV JINEHO,
VZLET SE MUST ODLOZIT A JE NUTNO NALEZT A ODSTRANIT PRICINU!

3. Odstartoval jsem a letim, doporuCuji co nejdiive snizit otacky a zbytecné¢ motor nenaméhat v
maximalnim tahu, predejde se tak ptipadnému jeho poskozeni z divodu piehtati.

4. Létani v termice, vypinani a startovani motoru (s elektrickym startérem). V okamziku hledani
termiky a jejiho jadra snizte motor na minimalni tah, néco mélo nad volnobéznymi otackami. Motor
vypinejte nejdiive az od néjakych 500 m nad zemi a to v okamziku ustfedéni termické bubliny.
Opétovné nastartovani motoru provadéjte s predstihem pred samotnou potiebou jeho plného tahu, aby
mohl pracovat pfi provozni teploté. Doporucuji jej tedy opét startovat v t€ch 500 m nad zemi, v této
vysce je jest¢ moznost vybéru pfistavaci plochy v piipadé€, ze se z n¢jakého diivodu motor nepodarii
nastartovat. Opétovné startovani je zapotiebi si nacvicit, abyste zjistili idedlni polohu sytic¢e a plynu.
Osobni zkuSenost s vypnutim a s opétovnym nastartovanim motoru - pouze voditko, je nutno postup
vyzkouSet v bezpeci na zemi.

Motor behem letu vypinam syticem, ktery necham v maximalni poloze ovladaci packy i behem letu bez
motoru, tak aby jeho klapka branila ve vétrani karburatoru a motoru. Startovani provadim s prvnim
protocenim na syti¢ v maximalni poloze a plyn v minimalni poloze ovladaci packy, v okamziku skytnuti
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sytic asi na 80% a plyn asi 30%, kdy behem protoceni uz dochazi k nastartovani motoru. Nyni musi
nasledovat okamzita korekce vypinanim sytice a pridavanim plynu, aby nedoslo k zaduseni motoru.
Nasleduje zahrivani motoru a po uvedeni do kultivovaného chodu mohu teprve vyuzivat jeho tahu.

5. Létani v zimnim obdobi. Pfi 1étani v pozdnim podzimnim a zimnim obdobi neni vhodné motor
béhem letu vypinat. Termika uz stejné¢ neni tak vyuzitelnd a malokdy se podaii vystoupat do
dostate¢né vysky, aby se dalo v klidu Iétat bez motoru a motor opét bezpecné startovat. V pripadé
absence prisavani teplého vzduchu, nedoporucuji pii nizkych teplotadch ani 1étdni na volnobézné
otacky, i zde dochazi k podchlazeni motoru a k jeho nekultivovanému chodu. Tah motoru je zapotiebi
prizpusobit jak pozadavkiim samotného letu (stoupadni, udrzeni vysky, klesani), tak i1 aktudlnimu
chovani motoru. I v zimnim obdobi se daji s péti litry paliva a bez vypindni motoru odlétat pékné dve
hodiny.

V. NEJCASTEJSI OTAZKY A ODPOVEDI

1. Jak dlouho Ize s motorovym postrojem setrvat ve vzduchu?

o Mam 5 litrovou nadrz a plnim ji palivovou smési benzinu Natural 95 a dvoutaktniho oleje. V
podzimnim a zimnim pocasi (bez termiky) jsem schopen setrvat ve vzduchu ptfes 1 hodinu 30
minut a v nadrzi zlstane jeste palivo na né¢kolik desitek minut letu. Behem termickych dnti zalezi
doba letu na pilotovi a povétrnostnich podminkach (neni problém setrvat ve vzduchu 2 az 4
hodiny).

2. Jestli béhem letu vypindm motor?

o Pfi vybavenosti motoru elektrickym startérem lze motor v termickych podminkach klidn€ vypinat
a opakovan¢ znova nastartovat.

3. Da se s motorovym postrojem létat termika?

o Ano da, jenom je zapotiebi pocitat s tim, Ze rogalo je t¢Zkopadnéjsi a o co pomaleji stoupd, o to
rychleji klesa!

4. Jestli startuji s pomocnym motorem i z kopcii, z béZnych startovist'?
o Ne, nestartuji, je tam spousta lidi a motat se tam s vrtuli u zadku je docela nebezpecné!
5. Jaka je stoupavost a jak probihaji starty?

o Stoupavost se pohybuje kolem 1,5 m/s (bez termiky) a pro bezproblémovy start se musi prosté

poradné utikat! Ja nejsem Zadny drobek a do vzduchu se s tim z 98% vzdy dostanu.
6. Jaka je spolehlivost motoru Radne Raket 120?

o S prvni verzi motorového postroje a jeho motorem jsem nalétal 290 hodin. Béhem provozu jsem
délal pouze bézny servis vyménou svicek (po 40-ti hodinach), startovaciho lana, tésnéni a
membrany cCerpadla v karburdtoru. S zddnou vaznou technickou zavadou jsem se u motoru
nesetkal a vzdy jsem se s jeho pomoci vratil zpét na misto startu. Motor bézi na maximalni vykon
pouze béhem startu (prvni minuta letu) a pak uz vykon drzim na minimu.

7. Jak se 1éta s FLPHG v letnim obdobi p¥i teplotach atakujicich hranici 30°C?
slabém VRB vétru, doporucuji radéji vylet k vod¢€, nebo na kopec se ZK. Pokud se rozhodnete pro
let s FLPHG, pocitejte s nekonecnym behem, ktery bude doprovazen nedostatecnym vykonem
motoru. V samotném pfistani pii odtlateni na dostatecné navysené rychlosti jiz neni problém.
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VI. POROVNANI ZK A FLPHG

ReZim 7ZK FLPHG

Start z kopce je pohodinégjsi, sta¢i par krokd | Pilot musi hodné utikat a dat rogalu dostatek energie a
s dostatecnym predanim rychlosti i energie rogalu | rychlosti, bohuzel na roviné uz pak neni prostor pro
do ustaleného proudu vzduchu a pilot okamzité | narychleni rogala pfitazenim hrazdy. V termickych
leti. dnech musi pilot vyckavat na ptihodny okamzik, jelikoz
smér i rychlost vétru se v rovinatém terénu neustale
meni (doporucuji vyuzivat vice ukazatelll vétru).

Start

Mensi hmotnost pilota dovoli lepsi vyuzivani | VEtSi hmotnost pilota v zavésu usnadnuje fizeni a to
termiky, zv1aste té slabé. rychlejsi reakci rogala na zménu tézisté. Musi se také
pocitat s ovlivnénim letu gyroskopickym a reakénim
momentem vrtule. Vyhodou je i vétsi svoboda volby
trasy letu s moznosti opakovaného hleddni termiky a

¢teni terénu.

Let

Vétsi klouzavosti a niz§i hmotnosti pilota lze | Vyhodou je moznost opakovani pfistani, nebo vyckani
docilit pohodlngjsiho zavéru pristani - dosednuti. | na lep$i podminky pro pfistani a stejné misto jak startu,
tak 1 pfistani s odpadajicim zajisténim svozu.

Piistani Rozdil je i v mensi klouzavosti zpluisobené vétSim
odporem (vrtule atd.). Pfistani probiha podobné jak
s brzdicim padékem, nebo se stabilizatorem v brzdici
poloze.

VII. ZAVER

Létejte bezpecné a pro radost v zavislosti na meteorologickych podminkach s dodrzovanim leteckych
ptedpisi.

LETU ZDAR!!!
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